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BAFU
Die AVA hat schiltzenswerte Lebensraume vor Eingriffen zu schiltzen. Die Wiederherstellungs- und :
2N Ul L ' Ersatzmassnahmen fiir unvermeidiiche Eingriffe sind vor Erteilung der Plangenehmigung dem BAV e Ja, an BAV zuhanden
UVB | [einzureichende Unterlagen vor Erteilung 1 SRISIDIENT Ersatzmassnahmen fir unvermeitiche vor PGV 1G (AFRY) Neues Dokument 05.3
£ = zuhanden des BAFU zur Beurteilung einzureichen. e BAFU
AT : Schutz-, Wi und gemss Art. 18 Abs. ter NHG. ingrifte ersteflen.
e Die AVA hat die erganzten Unterlagen sowie die erneute Beurteilung des Kantons Zirich vor Erteilung der | Eine Flche fir die Ersatzaufforstung Neue Stellungnahme verlangen, auf Basis des neuen
DVE) e ——— ,  |Plangenehmigung dem BAV zuhanden des BAFU zur Beurteilung einzureichen. wurde bereits gefunden. Aufarbeitung |Ja, an BAV zuhanden EEY T éche ist
Plangenetrmigang] 9 9 dindung: Damit eine i erteilt werden kann, milssen sowohl die Rodungsflachen als | erganzende Unterlagen zur emeuten BAFU verknipft mit der Forderung nach den Parkplétzen.
3 ] auch die Ersatzmassnahmen Kiar festgelegt sein (Art. 7 WaV). Beurteilung durch den Kanton Zirich. Wird die Unterschrift S.4 bendtigt (Auflage 12)?
Die AVA hat die Fléichen mit Niederhalteservitut (Niederhaltungen geméiss Art. 16 WaG) zu be-schreiben
und auf Planen Dabei sind die jolog die aktuelle i
3.3 Wald und die Ho 3 isen. Die Unterlagen sind vor Erteilung der ST PPN — Ja, an BAV zuhanden
UVB | [einzureichende Unterlagen vor Erteilung 3 |Plangenehmigung dem BAV zuhanden der Abteilung Wald des Kantons Ziirich zur nochmaligen C g Abteilung Wald (Kt. vor PGV 1G (AFRY) Mit Holzkooperation koordinieren. Neues Dokument 05.1
] ‘ Plane zu erstellen.
Plangenehmigung] Stellungnahme sowie des BAFU nachzuliefern. ZH) & BAFU
: Fiir die Bewi die ! Umsetzung und Kontrolle ist die Art und Weise der
nachteiligen Nutzungen iar festzuhalten.
Betriebsphase: Die AVA hat die Einfiihrung von Tempo 30 auf der Bremgartenstrasse zu priifen und die
DillLi7in il ke 2 leren. Eine aiffélige Unverhaitnismassigkait von Tempo 30 | b 16 g Tempo 30 - Gutachten in Aufirag |Ja, an BAV zuhanden Bericht Grolimund priifen und Riickmeldung Kay
UVB |[einzureichende Unterlagen vor Erteilung 4 |ist zu belegen. Die zusatzlichen Unterlagen sind vor Erteilung der Plangenehmigung dem BAV zuhanden ‘9 Temp 9 (- vor PGV TBF " p gz, Neues Dokument 05.1
" geben. BAFU Argumentation ausbauen
Plangenehmigung] des BAFU zur Beurteilung einzureichen.
Begrindung: Art. 8 LSV
UVB |3.1 Umweltbaubegleitung (UBB) 5 |Das Pflichtenheft fiir die UBB/BBB ist dem BAV vor dem Entscheid vorzulegen. Ja vor PGV 1G (AFRY) Neues Dokument 05.2
ZVV - Kanton ZH - Amt fir Verkehr
ZVV - Kanton ZH - Baudirektion
Die Standortgebundenheit fur die temporére und definitive Rodung sind beziiglich Steliwerkgebaude, Das Rodungsgesuch wurde bereits angepasst.
UVB [3.5Wald 79 und Zwi isen bzw. sind di Fléchen im vor PGV 16 Standort von Stellwerkgebéude und Parkplétzen Siehe aktualisiertes Dossier 20
(Kat. A) wurden optimiert.
UVB_[35 Wald 80 |Das st mit zu erganzen. (Kat. A) vor PGV AVA erlediat
0B |bswes 41| Das Rodungsgesuch und die zugehdrigen Unterlagen sind vor Plangenehmigung nochmals der Abteilung Ja, an Abteilung p— A —— Siehe aktualisiortes Dossier 20
Wald zur (Kat. A) Wald
UVB_[37 Neobiota 85 |[In das Pflichtenheft der UBB sind die zu invasiven aufzufiihren. (Kat. C) vor PGV IG (AFRY)
Die Durchlsse Tobelbach und Stoffelbach sollen auf der Grundiage der im UVB enthaltenen Studien 2u System der
VB |39 Oberfichengevsser 90 |entwickelt werden. Die Technischen Berichte und Piéne sind mit einem angepassten Projekt auf Grundiage| B EATEL — e Alle Dokumente betreffend den Bachdurchizssen soitons BHU abgoschiossen. Umsstrung
der Studien zu ersetzen. Diese sind vor Plangenehmigung nochmals dem AWEL, Abteilung Wasserbau, wurden in Absprache mit dem AWEL neu gemacht.
durch IG erfolgt.
zur Stellungnahme vorzulegen. (Kat. A)
Umfang und Ziele der notwendigen Bachverlegung sind in gesigneter Form in den Pléinen anzupassen und 2u System der
" vor Plangenehmigung nochmals dem AWEL, Abteilung . zur Dem Alle Dokumente betreffend den Bachdurchldssen ;
UVB |3 91 - .
LTI HEEEET verlegten Bach ist dabei geniigend Raum zu geben, so dass keine harten Verbauungen erforderlich sind Sy BRY wurden in Absprache mit dem AWEL neu gemacht. :e':e: s,: H: ;:n? eschlossen. Umsetzung
und der Lauf, die Sohle sowie die Bschungen méglichst natiirlich gestaltet werden knnen. (Kat. A) urch IG erfolgt.
Die ékologischen Ersatzmassnahmen und deren Ziele sind im Detail zu beschreiben und vor 2u System der
UVB  [3.9 Oberflchengewssser 92 |Plangenehmigung nochmals dem AWEL, Abteilung Wasserbau, und der Fachstelle Naturschutz zur U ENFEEEED vor PGV IG-AFRY (A0 B T R Gl R I e seitens BHU abgeschlossen. Umsetzung
Naturschutz wurden in Absprache mit dem AWEL neu gemacht.
(Kat. A) durch IG erfolgt.
Vor igung ist auf der Tempo 30 2u prifen. Dazu sind
. ; ur i der indigkeit von 30 km/h Ja, an Fachstelle
ROER St EnschulzlErcitenngen o Die isse sind mit den und der Fachstelle Larmschutz Larmschutz EARSY AVA TBF
2u . (Kat. A)
Das Projekt Doppelspur Dietikon ist aufgrund der Erwagungen und Antrége in den Bereichen Wald,
UVB [3.12 Koordinationsstelle 9 ol 3 L&rm vor igung zu iten und dem Kanton Ja, an kt. Fachstellen vor PGV AVA
Ziirich zur emeuten . (Kat. A)
BAV - Volisténdigkeitspriifung
Die geplanten Elementléingen (Zwischengeraden) bei km 17.850, 18.070, 18.130 uvm. unterschreiten den Abstimmung R. Briihimann mit BAV erfolgt,
BAV (1.1 Bautechnik, Teil, Fahrbahn 107 |minimalen Grenzwert (t=05's). Uberarbeitung der Linienfiihrung. Ja vor PGV 1G (4S) Abstimmung mit AVA (R. Briihimann) neue Glei ie in rev. Pline ei
Gem. AB-EBV zu Art. 17 M, AB 17, Ziff. 3.2 sowie neues Dossier Nr. 23 erstellt
Die geplante Anderung des Uberhhungsfehibetrages in Funktion der Zeit bei km 16.840 und km Abstimmung R. Briihimann mit BAV erfolgt,
BAV (1.2 Bautechnik, Teil, Fahrbahn 108 |18.870 iberschreitet den maximalen Grenzwert (difdt = 72 mm/s) Uberarbeitung der Linienfiihrung. Ja vor PGV 1G (4S) Abstimmung mit AVA (R. Briihimann) neue Glei ie in rev. Pline ei
Gem. AB-EBV zu Art. 17 M, AB 17, Ziff. 4.3.1 sowie neues Dossier Nr. 23 erstellt
Dis ferungen und| sindbelden i der ot enerwtionngen ind G do Glesacnsabatand m Shustonsplan
BAV (1.3 Bautechnik, Teil, Fahrbahn 109 Es fehit eine der Li im Situati " Ja vor PGV 1G (4S) Honsp
o Tt O B B Lichtraumiibergéinge bei der Bemassung dargestellt. Es wurden separate Gleispline
- Pl - der Perronkanten in den Situationsplanen. erstellt (neues Dossier Nr. 23).
der im Die rev. Gleisgeomeotrie wurde eingearbeitet
Im Streckenabschnitt km 17.000-17.100 (Kurve mit R=45m) ist nicht nachvollziehbar, ob der Bereich der Kurvenerweiterung inkl. der e e
BAV (1.4 Bautechnik, Teil, Fahrbahn 110 |Gleisachsabstand ausreichend gross ist, damit sich die Lichtraumprofile nicht verletzen. Lichtraumiibergéinge oder Darstellung  |Ja vor PGV 1G (4S) Honsp
: fodiuind dargestellt. Es wurden separate Gleispline
Gem. AB-EBV zu Art. 18 M der Lichtraumprofile im Situationsplan o B e 29
s erstellt (neues Dossier Nr. 23).
Deklaration was fir ein Trennelement
zwischen den Gleisen vorgesehen ist.
Im Situationsplan st zwischen den Gleisen der Haltestelle Stoffelbach ein Trennelement dargestellt Darstellung im Normalprofil und Nach- Trennelement wurde im Situationspian
BAV (1.5 Bautechnik, Teil, Fahrbahn 11 |Weitere jonen zur Art und Bauweise des T fehlen. weis, dass das Lichtraumprofil nicht Ja vor PGV 1G (4S) e P
Gem. AB-EBV zu Art. 18 M verletzt wird. Die Erforderlichkeit und die gelosc]
Funktion des Trennelements ist zu
erléutern.
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offen)
Erganzung im Technischen Bericht.
Es fehlen Angaben ob zwischen den Gleisen der Haltstelle Stoffelbach dienstiiche Verrichtung Hinweis: Bel dienstiichen Verrichtungen Es gibt keine dienstlichen Verrichtungen,
BAV (1.6 Bautechnik, Teil, Fahrbahn 112 |durchgefiihrt werden. zwischen den Gleisen ware ein Sicher-  [Ja vor PGV 1G (4S) Es gibt keine dienstiichen Verrichtungen. wurde im techn. Bericht Abschnitt 2.2.4
Gem. AB-EBV zu Att. 18 M heits-Zwischenraum zwischen den ergéinzt (Dokument 04).
Gleisen zu beriicksichti
— Im Bereich der der Haltestelle sind keine Di Vorhanden. - Die Dienstwege sind Uber die angrenzenden
BAV (1.7 Bautechnik, Teil, Fahrbahn e Herstellung eines Dienstweges Ja vor PGV 1G (US) Bolaustischer
Die Voraussetzung fiir einen Verzicht
auf einen Dienstweg sind gemass den
AB-EBV zu Art. 18 M, Ab 18.3, Ziff. 2.7 e :
y . E: hi H=! I
nicht erfiilt. Daher ist ein ungehindert : vg;dmei;"kg: o r::flgis:nsl:\';e ::fc:;rg epient
Im Bereich der neuen Anliegerstrasse bei km 17.270-17.360 st kein Dienstweg zum Gleis "Dietikon” énglicher Dienstweg Stmeeyoraacanon wardon
BAV (1.8 Bautechnik, Teil, Fahrbahn 114 sind die i und Li idbergéinge nicht i Hinweis: Bis einen Meter lber Standfla-  |Ja vor PGV 1G (4S) LRP & K atoran: s warden
Gem. AB-EBV zu Art 18 M, AB 18.3, Ziff. 2 che darf der Dienstweg auf 40 cm redu- urvenerwelterung: s wuirce
e separate Gleisplne erstellt (Dokumente 23.1
Bemassung der Gleisachsabstande bis 23.9).
zum Zaun im Bereich der Kurvenerwei-
terung und der Li i
Bemassung der Haltestellenbefesti-
gung in Bezug zur Gleisachse.
i ) - ) Hinweis: Die befestigte Fléiche sugge- Ersatzhaltestelle ist nur in Betrieb, wenn kein
BAV |1.9 Bautechnik, Teil, Fahrbahn 115 Z;AT:E"B\?‘Z o (el Eeilom T e il e ek riert einen sicheren Dienstweg. Daher  |Ja vor PGV 1G (JS) Bahnbetrieb ist; d.h. der Aspekt "Dienstweg”
- - darf die Befestigung nur bis zur Grenz- ist hier obsolet.
linie fester Anlagen (1,65 m + e) ange-
legt werden.
Vollstandige und nachvoliziehbare
Unterbaubemessung einschiiesslich einer
Frostbemessung und Nachweis der
P Die Dimensionierung des Unterbaus st nicht nachvollziehbar. Filterstabilitat auf Grundlage der Wurde im technischen Bericht Abschnitt 5.10
Y| (D EE AL TCT, FE G 116 | Gem. AB-EBV zu Art. 25, Ziff. 1~ 5 RL VPVE, Ziff. 453 Baugrunduntersuchung und der s vor PGV 16(8) erganzt (Dokument 04).
prognostizierten Gleisbelastung.
Erganzung im Technischen Bericht und
agf. Uberarbeitung der Planunterlagen.
— Schiefwinkliger Ubergang der Festen Fahrbahn auf den Schotteroberbau im Bereich km 17.350 Herstellung eines rechtwinkligen Ab- Waurde im Situationsplan angepasst
BAV [1.11 Bautechnik, Teil, Fahrbahn M| s s o D Ja vor PGV 1G (4S)
Wir gehen davon aus, dass die Weiche bei
P Es fehlen Angaben zur Oberbauart der geplanten Spaltweiche bei km 17.888. L ’ ) km 16.788 gemeint ist. Im techn. Bericht
BAV 1. 118 :
1.12 Bautechnik, Teil, Fahrbahn e e Erganzung im Technischen Bericht Ja vor PGV 1G (4S) (Dokament 64) eurden die Angabon zam
Oberbau eraznzt (Abschnitt 5.6).
Es fehlen definitive Angaben zur igung bzw. (Hersteller, Typ, e STRAIL: Wurde im Situationsplan erganzt
BAV |1.13 Bautechnik, Tei, Fahrbahn 119 |Eigenschaften etc.) e - Ja vor PGV 1G (4S) und ist im technischen Bericht Punkt 5.8.1
Gem. AB-EBV zu Art. 31 N, Ziff. 11: RL VPVE. Ziff. 45.2 : T AT bereits erléutert 04).
Im Langenprofil istim Abschnitt in der das Gleis im Strassenraum gefihrt wird teilweise ein T T s
BAV |1.14 Bautechnik, Tei, Fahrbahn 120 [Schotteroberbau deklariert. ung 9g*- Ja vor PGV 1G (4S) Wurde angepasst resp. bereinigt.
o e arbeitung des Langenprofils
— Die ise der Tragfahigkeit und ichkeit der FL fehlen Tragtahigkeits- und Gebrauchstauglich- Die Nachweise sind nachgefuhrt (Dokument
ERY | RS Eam ity W T 21 | Gem. AB-EBV zu Art. 44, Zif. 65 RL VPVE, Zff, 46.4.4 i i Ja LorRcy SRR 16.10).
Die Standsicherheit der Schotterhalte-
S ) ’ ) rung ist zu bemessen und durch eine
2.1 Bautechnik. Teil Tragkonstrukti g'e ::f"“h'l‘e o, mEd R beiden | o chperson des Gesuchstellers oder Wurde im Rahmen der Neuprojektierung der
BAy |21 Bautechnik, Teil Tragkonstruktionen, 122 [Bachdurchiassen fehlen. y § X einen Sachversténdigen zu prifen. Das  [Ja vor PGV IG (AFRY) itet (D 13.4
Durchissse Stoffelbach und Tobelbach Gem. EBV, Art. 8a, Abs. 4; RL UP-EB, Tabelle 3, Ziff. 16.2 sowie ergéinzende Bestimmungen zu Tabelle |27 ~a¢ 1o 9S8 24 P20 bio 1916
3, Ziffer 16.2 in Ziff. 13.2 der RL UP-EB; RTE 22540, Ziffer 5.7.; SN 505 260ff g e g s 1316).
sammen mit den Unterlagen zur Kennt-
nis nachzureichen.
Die dussere Tragsicherheit der vorge-
PABETR I Tl T Der Nachwes der &usseren T Anker fiir den fehit zpa'f":e" ’:"ke’ f“’dmfz"gr:":“"e" Wurde im Rahmen der Neuprojektierung der
BAy |22 Bautechni Tell Tragkonsiruidionen, 123 |Gem. AB-EBV, zu Art. 25, AB 10.1.6; ASTRA, Richtlinie Boden- und Felsanker; SN 505 260 Ziff. 2. au I8F 2y bermessen und duren den a vor PGV 1G (AFRY) 4 itet (i 134
Durchissse Stoffelbach und Tobelbach Sachverstandigen zu prifen. Die iber- :
505 267, Ziff. 10 " - bis 13.16).
arbeiteten Unterlagen sind dem BAV
nachzureichen.
Die vorgefertigten Betonrohrelemente.
o ’ ) ’ ; . : ) sind auf Ermiidung zu bemessen. Die Wurde im Rahmen der Neuprojektierung der
Ay |23 Bautechnik, Teil Tragkonstruktionen, 124 |Bei den vorgefertigten Betonrohren ist der Lastfall Ermiidung fir das BAV nicht nachvoliziehbar. P et || EEY G (AFRY) o 31
Durchissse Stoffelbach und Tobelbach Gem. AB-EBV, zu Art. 26, Ziff. 1.1.1; SN 505 261, Ziff. 12.4 o0 > :
den Sachverstandigen zu priifen und bis 13.16).
dem BAV nachzureichen.
Zur Sicherstellung des sicheren Bahn-
betriebs sind Uberwachungsmassnah-
men des Betriebsgleises und des Bau-
) o o e grubenabschlusses zu planen und in
2.4 Bautachni, Teil Tragkonstrudionen E'r‘"[;':‘gz;p' el g seacht & einem entsprechenden Uberwachungs- Wurde im Rahmen der Neuprojektierung der
X ; h . ) e o
BAV' | burchissse Stoffelbach und Tobelbach 125 | Gem. EBV, Art. 2; SN 505 267, Ziff. 6.3; (SBB 1-50009 0 g der bei jrozsatcetey cocqibayelche) e LlRCY ISICRRY) : 131
Bastalen Art, Umfang, Durchfiihrung und Zeit- bis 13.16).
punkt von Kontrollen mitsamt der An-
gabe von Anforderungen, zuldssigen
Abweichungen (Alarmwerte) und Zu-
202404830_Auflagen-PGV Doppelspur inkl. BAV.xIsx/30.08.2024/krm / brn 2/6 TBF + Partner AG
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2.5 Bautechnik, Teil Tragkonstruktionen,

Personenunterfiihrung (PU) AGZ i3

Von der PU fehlt die und das Gutachten.
Aktuelle Uber die Méngel und sind nicht vorhanden.
Gem. AB-EBV zu Art. 25, AB 25, Ziff. 10.1.5; SN 505 269, Ziff. 4.3; SN 505 269/2, Ziff. 6

Das Ergebnis aus der
Zustandsuntersuchung ist dem BAV.
mit dem

materialtechnologischen Gutachten, den
nachgefiihrten und iiberarbeiteten
Projektunteriagen (Technischer Bericht,
Nutzungsvereinbarung, Projektbasis,
statische Berechnungen, Pléne)
nachzureichen. Bei der

und

sind die Ursachen der Méngel bzw.
Schéden festzustellen und deren Einfluss
auf die Tragfahigket,

ichkeit und D:

der Konstruktion zu beurteilen. Die
Aktualisierung der Baustoffkennwerte
sowie allfallige zuséitzliche
Verstérkungsmassnahmen sind
nachzuweisen und durch den
Sachverstindiger zu priifen.

Ja

vor PGV

1G (US)

Die materialtechnischen Untersuchungen sind
erfolgt, vgl. SB Anhang 4. Fazit: Die Ti

z wurden

weist keine erkennbare Schéden auf. Die
Tragsicherheit wurde ohne Aktualisierung der
Einwirkungen nachgewiesen

durchgefiihrt. Neues Dossier wurde erstellt
(Dokumente 24.1 bis 24.3)

2.6 Bautechnik, Teil Tragkonstruktionen,
BAV : b 127
Personenunterfilhrung (PU) AGZ

Die i und die Proj is fehlen.
Gem. AB-EBV, zu Art. 26, Ziff. 1.1.1; SN 505 269, Ziff. 2.3.2 und 2.3.3

Die Nutzungsvereinbarung und die Pro-
jektbasis sind zu erstellen und dem
BAV. ichen.

vor PGV

1G (JS)

Die Dokumente NV und NV wurden ergénzt.

Zustandsuntersuchungen wurden
durchgefiihrt. Neues Dossier wurde erstellt
24.1 bis 24.3)

2.7 Bautechnik, Teil Tragkonstruktionen,
BAV : b 128
Personenunterfilhrung (PU) AGZ

Ein charakteristisches Querprofil (QP) im Massstab 1:50 fehit. Auf QP 74, welches
liegt, sind keine Informationen vorhanden.
Gem. RL VPVE, Art. 33.2

vor der PU

Ein
Querprofil im Massstab 1:50 ist dem
BAV. i .

vor PGV

1G (JS)

Das Querprofil wurde im Dokument 09-700925.1100-
171B Querprofile Vorabzug erganzt.

QP wurde erstellt, siehe Plan Nr. 09-
700925.1100-171B.

2.8 Bautechnik, Teil Tragkonstruktionen,
BAV : b 129
Personenunterfilhrung (PU) AGZ

(Schalung und

Die g) sind nicht il der
Gem. RL VPVE, Art. 33.2

Unterlagen.

Die Bestandsplane sind dem BAV
nachzureichen.

vor PGV

1G (JS)

sind nur teilweise vorhan-den. Bei PV

und deren Rechtsnachfolger sind eine

mehr vorhan-den. Die
Bauwerksunterlagen sind der SB im Anhang 1
beigefiigt

Neues Dossier wurde erstellt (Dokumente
24.1 bis 24.3). Weitere Unterlagen liegen nicht
vor.

2.9 Bautechnik, Teil Tragkonstruktionen,
BAV - (PU)AGZ 130

Der Ermiidungsnachweis ist fiir das BAV nicht nachvollziehbar.
Gem. AB-EBV, zu Art. 26, Ziff. 1.1.1; SN 505 269/1, Ziff. 12.2.3

Die massgebenden Schnitte (Feldmitte

Platte od. Rahmeneck Platte od. Rah-

meneck Wand), die vorhandene Be-

wehrung und die beriicksichtigte Span-
i fir die

weise sind nachvollziehbar aufzuzei-
gen. Die angepassten Unterlagen sind
dem BAV nachzureichen.

Ja

vor PGV

1G (US)

Der Grenzzustand 4 (Ermiidung) wurde neu erstellt.
Die Tragsicherheit wurde nachge-wiesen.

Neues Dossier wurde erstellt (Dokumente
24.1 bis 24.3).

BAv |10 Bautechnik, Teil Tragkonstruktionen, 131
Personenunterfilhrung (PU) AGZ

Die ildung der schiefwi (
Unterlagen nicht ersichtlich.
Gem. AB-EBV, zu Art. 26, Ziff. 2.4.3

sind aus den eil

Die Ausbildung der Ubergangsbereiche
Briicke/Erdkdrper sind in einem
massstéblichen und vermassten Plan
aufzuzeigen.

Ja

vor PGV

1G (US)

Der Artikel 26 Ziff. 2.4.3 bezieht sich nach Ansicht
des PVs auf Briicken mit Schotterbett. Das Trassee
der BD-Bahn wird als Feste Fahrbahn ausgebildet.
Nach derzeitigem Stand ist kein Aushub vorgesehen.
Die Dimensionierung der Festen Fahrbahn erfolgt mit
der Ausfiihrung.

Neues Dossier wurde erstellt (Dokumente
24.1 bis 24.3).

Thema muss noch
sichergestellt werden!!

3.2 Bautechnik, Teil Publikumsanlagen,
EAY Alle 3 Haltestellen 132

(Angaben im Bericht Beilage Nr. 04)
" owie A

sind die

Betriebskonzept und Angaben geméss RL
VPVE Ziff. 29.1 bis 29.7, Ziff 29.6
im i

Bei an oder owie im
aktuellen und kiinftigen betrieblichen Nutzungen in einem seperatem Abschnitt zu
Gem. RL VPVE Ziff. 29.1 bis 29.7

Bericht
(Beilage Nr. 04) nachfiihren.

vor PGV

ieb etc., Bedi Hast. Glei
Ankunft zweier Ziige nicht ausgeschiossen

Das Betriebskonzept wurde im TB Abschnitt
5.3 nachgefiihrt (Dokument 04).

3.3 Bautechnik, Teil Publikumsanlagen,

Alle 3 Haltestellen 133

(Angaben im Bericht Beilage Nr. 04)
Ein Si itsber firr Bau- und Betri fehlt.
Gem. VPVE Art. 3 Abs. 2 Ziff. k: RL VPVE Ziff. 37

Nachreichung des Sicherheitsberichtes
als Teil des Technischen Berichtes
(Beilage Nr. 04)

vor PGV

geméss Bsp. AVA

Sicherheitskonzept wurde erganzt im TB
(Dokument 04) Abschnitt 5.4.

3.4 Bautechnik, Teil Publikumsanlagen,
EAY Alle 3 Haltestellen 134

(Angaben im Bericht Beilage Nr. 04)
Es fehlen die detaillierten Angaben zu allen heute und zukiinftig eingesetzten Fahrzeugtypen.
Gem. RL VPVE Ziff. 20.6

Nachfiihrung der vollumfanglichen
Angaben zu den heute und zukiinftig
eingesetzten Fahrzeugtypen (Angaben zu
den Fahrzeigtypen, Kompositionen,
Zuglangen, Lage der
behindertengerechten Einstiege sowie

- oder

g mit Klapp
im Technischen Bericht (Beilage Nr. 04).

vor PGV

Textvorschiag, Bsp. AVA

Klapptritt bereits im TB erwéhnt (Kapitel
2.2.4. Lage der behindertengerechten
Einstige ergéinzt (3.4.1 & 2.2.4). Der
Fahrzeugeinsatz wurde in TB Abschnitt 5.3.2
ergiinzt (Dokument 04).

3.5 Bautechnik, Teil Publikumsanlagen,
EAY Alle 3 Haltestellen 135

(Angaben im
Publkumsanlagen Beilage Nr. 14.1).

Bericht Beilage Nr. 04 sowie im Sicherheitsnachweis

im Techni Bericht (Beilage Nr. 04) aller 3
Haltestellen (Ein- und Aussteiger je Haltestelle) fehlen.

Gem. AB-EBV zu Art. 21, AB 21.2, Ziff. 3; RL VPVE Ziff. 45.9.2; V6V-Planungshilfe Publikumsanlagen
(Stand 01.02.2020)

Nachreichung von Angaben zum
Personenaufkommen heute und zukiinftig
im Technischen Bericht (Zielhorizont):
DTV, DWV, Spitzenlasten Wachstums-
und Kapazitétsmethode, Spezielle
Spitzenlast Eventverkehr und
Wochenendverkehr.

Bemerkung:

Die Angaben werden im
Sicherheitsnachweis Publikumsanlagen
zur Dimensionierung der Hst. Stoffelbach
verwendet.

vor PGV

extern, SINA fiir Stoffelbach, Bergfrieden u.
Schénegg nur Personenaufkommen

Sep. Beilage

Dokument 14.1. wurde aktualisiert
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erledigt (gri
Inhalt Nr.  |Auflage Termin £1 = =
g (Stand 2021) T traiaren Zustéandigkeit Weiteres Vorgehen / Stand der Arbeiten ja, gelb Bemerkung Auflagenbereinigung
offen)
Erforderiicher Inhalt der Situationspléne im
Massstab 1:200 (111A bis 116A)
- Bezeichnung der Gleise (Gleis-Nr.)
- Fahrgeschwindigkeiten je Gleis
- Feste Anlagen gemiss AB-EBV zu Art.
21,AB 21.2 (zB.
Beleuchtungskandelaber)
- Angaben zu Geléndem
(Absturzsicherungen) und Handldufen
(entsprechend der Schweizer Norm SN
640 238 Ziff. 10.2 sind Rampen, Treppen
i ; und Treppenwege grundsétzlich immer
S ad TR (HALS TH) beidseitig mit Handlufern auszustatten)
i iangsceniehien) eméiss RL VPVE Ziff. 33.2
I Bemerkung: Da in den Situationsplanen 1:200 (111A - 116A) diverse nofwendigen Informationen fefien, | = 2t . i ’
3.6 Bautechnik, Teil Publikumsanlagen, - Angaben zum sicheren Bereich Die Situationspléne (Dokumente 7.1 bis 7.6)
BAV 136 [hat das BAV eine mitden Angaben erstell. Ja vor PGV 16 :
Alle 3 Haltestellen (Breitenmasse zu feste Anlagen und wurden entsprechend iiberarbeitet.
Gem. RL VPVE Ziff. 45.9.3; RL VPVE Ziff. 45.1.1; AB-EBV zu Art. 34, AB 34.4, ZIff. 1; AB-EBV zu Art. bm?;';”:?&“{/bie;”:g;f'i?gf‘z‘)
34, AB 34, Ziff. 2; AB-EBV zu Art. 21, AB 21.2; SN 640 238 Ziff. 10.2; SN 521 500 (SIA 500) g ;i i e e
In Bezug auf die Angaben des sicheren
Bereiches zu festen Anlagen und zu
beweglichen Mébelierungselementen (z.B.
Wartehalle, Billetautomaten, Selecta-
Automaten, Sitzbénke) sind Abstande des
sicheren Bereiches dabe bis zur
Hindernisgrenze anzugeben (z.B.
Aussenkante feste anlage, Fassade
Wartehalle oder Vorderkante Sitzbank).
Die Durchgangsbreite von 1,20 m muss
dabei gewahrleitet werden (AB 34 Ziff.
31.3.2).
" " Nachreichung eines Konzeptes der
I Konzept der lickenlosen Fihrung ‘ ;
(e[| Bl UCl i 137 |Ein Konzept der liickenlosen Fiihrung je Haltestelle fehit. Lo w e N R RS || vor PGV G Schematisch, Bsp. Von AVA AnE|Dokunentiz Bhachutiay
Alle 3 Haltestellen e AT obt ! . Angaben zu den wichtigen Verbindungen nachgefiihrt .
Gem. BAV-Leitfaden "Taktil-visuelle Markierung von Bahnperrons" Ziff. 5.1 und 9.2 ! : e
im Technischen Bericht je Haltestelle.
. ) ) ) S /M- Plane Perrons nachliefern (inkl.
3.8 Bautechnik, Teil Publikumsanlagen, Signalisations- und Markierungspléne 1:200 (1214 bis 1254) Angaben zum Gefahrenbersich gemass Vermassungen), Einstiegsfelder Iéschen, Es wurden neue Haltestellenpline erstellt
BAV 138 [Angaben zum Gefahrenbereich fehlen. AB-EBV zu Art. 21, AB 21.2 (ink. Allfallige| Ja vor PGV 16 e Sinsti ]
Alle 3 Haltestellen ; Moblierungsplan integrieren (gem. Standard AVA) (Dokumente 14.2 bis 14.4).
Gem. AB-EBV zu Art. 21, AB 21.2 Kurvenerweiterung e) nachtragen. Nortrrot e
Rampen und Treppen: Gelénder und Handléufe
Rampen und Treppen sind zur Erfillung der P
I passung
Ay |39 Bautechnik, Teil Publikumsaniagen, 139 |Personen geméiss der SN 521 500 (SIA 500) sowie der VSS-Norm 40 2% Zlff 102 (vormals SN 640 238) (GO Co e A 1164). |va EEY - m TB (Dokument 04) Abschnitt 57.1 ergénzt,
Alle 3 Haltestellen beidseitig mit einem Geléinder und einem Handlauf auszustatten. ; ;
° > Abweichungen sind zu begriinden.
Abweichungen sind zu begriinden.
Gem. SN 521 500 (SIA 500); VSS-Norm 40 238 Ziff. 10.2
Angaben zur Perronbeleuchtung im
P - Technischen Bericht (Beilage Nr. 04)
3.10 Bautechnik, Teil Publikumsaniagen, J nachreichen (Konzeptionell; Im TB (Dokument 04) Abschnitt 5.17.1
BAV 140 [Angaben zur Perronbeleuchtung fehlen. Ja vor PGV 16 o
Alle 3 Haltestellen : Beleuchtungskandelaber auf Perron oder nachgefiihrt.
Gem. AB-EBV zu Art. 34, AB 34.4, Ziff. 2
an FL-Masten oder andere
Losung?).
- Abgleich mit geplanten und bereits
gebauten Haltestellen vornehmen und
T . Einreichung des Ergbenisses
Ay |31 Bautechnik, Teil Publiumsaniagen, m | - ) - = EEY - Es wurden neue Haltestellenpline erstellt
Alle 3 Haltestellen E - Begriindung einer "einheitichen Lésung” (Dokumente 14.2 bis 14.4).
der Markierungen (dieser Strecke) in den
Technischen Bericht (Beilage Nr. 04)
aufnehmen.
Markierungen im Perronbereich
Es handelt sich um Ei im somit gelten die Vorgaben beziiglich
Eisenbahnperrons. Uberprifung und Einreichung des
3.12 Bautechnik, Teil Publikumsanlagen, Die Markierungen stimmen nicht mit den Vorgaben tiberein (Méngel nicht der Priffung Es wurden neus Haltestellenpline erstellt
BAV |Hst. Dietikon Schéneggstrasse (Strassen- 142 Ja vor PGV 16 ein separater Plan je Hst. (Dokamonte 14.2 bis 1.4) P
bahnbereich und Strassenbahnbetrieb) - Die Angaben zum Gefahrenbereich fehlen (Abstand der SiLi ab der Gleisachse) Uberarbeitung und Nachreichung des u -2 bls 14.4).
- Die Lage und Funktion der Aufmerksamkeitsfelder ab der SiLi ist nich klar (nur eine Tire pro Fahrzeug  |Signalisations- und Markierungsplans
fir blinde und sehbehinderte Personen?)
Gem. BAV-Leitfaden "Taklil-visuell von -
Sicherer Bereich Perron ) -
3.13 Bautechnik, Teil Publikumsanlagen, Angaben zum sicheren Bereich auf dem Perron fehlen (Angaben zum Gefahrenbereich fehlen). e ST ;V'd:{faﬂf‘:ﬁ"a\éf‘;;;gﬁ;ﬁi‘écmn - - § Bericht o
BAV |Hst. Dietikon Schoneggstrasse (Strassen- 143 |Es ist von der Regelmindestbreite des sicheren Bereiches von 1,50 m auszugehen. prfung " 9 Ja vor PGV AVA egelfall: g chonegg
) : : : Ergebnisses der Prifung. gehalten (gem. 04).
bahnbereich und Strassenbahnbetrieb) Abweichungen sind zu begriinden. e e
Gem. AB-EBV zu Artt. 21, AB 21.2, Ziff. 3 "
Uberpriifung der Situation und
Perronquer- und Langsneigungen; E'E:'Crz;’"g CLAEE AT
Das BAV stellt fest, dass die resultieren der Perrons [L ca. 43%, und CITE, o
) M -
Querneigung 2.0%] bei ca. 4.7% liegt. o ma. 19 bel et Lingsneigung von
R - 4.3% sind zur Entwéisserung der Perrons
g ingsneigung e - .
3.14 Bautechnik, Teil Publikumsanlagen, Bei Perrons in Léngsneigung von 0%, bis 60%, ist davon auszugehen, dass - sofern die maximale genuoendy Es wurden neue Gleisplane erstellt (231 -
oo > 23.8). Die Spaltmasse sind in den Gleisplénen
BAV | Hst. Dietikon Schéneggstrasse (Strassen- 144 | Spaltenbreite und Niveaudifferenz geméss AB-EBV zur Art. 53, AB 53.1, Ziffer 4.1 fiir den er Q . undaller |*2 vor PGV G und den Haltestellenpline 14.2 - 14.4
bahnbereich und Strassenbahnbetrieb) Einstieg bei der Ture mit Rollstur sind - ein Ein- und igen fiir e raichlich.
Personen im Rolstuhl méglich sind. - o - . | Oberprifung der Emsnegsvemaltmsse
Das Dossier enthalt keinen Nachweis, dass die maximale sowie die max. bei i g
deiesen Verhaitnissen eingehalten ist. fohlond® Angaben ou
Gem. RL VPVE Ziff. 45.9.11; AB-EBV zu Art. 34, AB 34.4, Ziff. 2.1.4; BAV- me (il A Fabrzoug)
(Stand 01.09.2020) Ziff. 2 und Einreichung des Ergebnisses der
Priifung.
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erledigt (gri
Inhalt Nr.  |Auflage (Stand 2021) e Ty Termin Zustandigkeit Weiteres Vorgehen / Stand der Arbeiten =ja, gelb = |Bemerkung Auflagenbereinigung
offen)
Markierungen im Perronbereich
Bemerkung:
Es handelt sich um Ei im somit gelten die Vorgaben beziiglich
I Eisenbahnperrons. Uberprifung und Einreichung des
BAV 315 MR, el R, Die Markierungen stimmen nicht mit den Vorgaben tiberein (Mangel nicht isses der Priifung. Es wurden neue Haltestellenpline erstellt
st. Bergfrieden (Strassenbahnbereich und 145 E S ) Ja vor PGV 16 ;
S ) v ) N v Uberarbeitung und Nachreichung des (Dokumente 14.2 bis 14.4).
- Die Angaben zum Gefahrenbereich fehlen (Abstand der SiLi ab der Gleisachse) Signalisations- und Markierungsplanes
- Die Lage und Funktion der Aufmerksamkeitsfelder ab der SiLi ist nicht kiar (nur eine Tdre pro Fahrzeug
fiir blinde und sehbehinderte Personen?)
Gem. BAV Leitfaden "Takti-visuelle Markierung von .
Sicherer Bereich Perron
3,16 Bautechnik, Teil Publikumsanlagen, Angaben zum sicheren Bereich auf dem Perron fehlen (Angaben zum Gefahrenbereich fehlen). ; . - h ;
BAV |Hst. Bergfrieden (suassenbahnberei?:n und 146 Esgisl von der Regelmindestbreite des sicheren Bereich(es 3on 1,50 m auszugehen. ) ECtpiRe ) pdEinrioatngides) Ja vor PGV AVA Istin die Dokumente 04 sowie 14.1 bis 14.4
Strassenbahnbetrieb) Abweichungen sind zu begriinden. (gt Gl i eingeflossen.
Gem. AB-EBV zu Art. 21, AB 21.2, Ziff. 3
Hinwei
Das BAV weist darauf hin, dass der
Hinweise zum Mindestradius Mindestradius zur Einhaltung der
3.17 Bautechnik, Teil Publikumsanlagen, Die Perronhahe betragt 350 mm iber SOK (P35) und der Abstand Glei bis im geraden des BehiG nicht bekannt Sep. Nachweis fir jeden Einzelfall inkl. st in die Doumente 04 sowie 14.1 bis 14.4
BAV |Hst. Bergfrieden; Bedirfnisse behinderter und 147 [nicht iberhahten Gleis 1,56 m (Abweichung von 1.47 m). Der Perron kommt an einem projektierten Radius |ist. Ja vor PGV R. ituati mit (in ° - -
mobilitétseingeschrankter Personen von R = 250 m zu liegen. Die Erforderlichkeit eines Linienkonzeptes mit IG) eingeflossen.
Gem. AB-EBV zu Art. 21, AB 21.3, Ziff. 1.1.3; Schreiben BAV vom 03.09.2020 ist somit nicht klar. Die AVA hat dies zu
{iberpriifen und das Ergebnis der Piifung
nachzureichen.
Trennung des Perronbereichs von
anderen Verkehrs- und
Publikumsbereichen im Pojekt und
Anpassung aller betroffenen
Planuntertagen. Oder wenn nicht méglich,
entscheidende Angaben zur Uberpriifung
der Zuléssigkeit der Mitbeniitzung des
Trottoirs als Eisenbahnperron:
- Beschrieb der Mdglichkeit(en), einen vom
Trennung des Perronbersichs von anderen Verkehrs- und Publikumsbersichen (Mitbenitzung westiches | TTOtOI 9etrennten Perron zu bauen.
it el Eineg) § - Betriebliche Situation: werden Ziige ohne
Nach Beurteilng des BAV kann das westiche Perron von bahniremden Nutzungen ais Fussweg benutzt - [[ 27008 SLAEE HEEn ® B¢
3.18 Bautechnik, Teil Publikumsaniagen, werden. ’ : ’ . |geplant?
s D e e e i Die AB-EBV u Art. 34, AB 344, Ziff. 4, verlangen eine Trennung der Funkiionen. Im Strassenbahnbereich "
BAV k 2 148 |ist eine Mitbeniitzung méglich, jedoch gehen die AB-EBV von einer Sicherheitsbeurteilung mit A ; e vor PGV 16 Abschnitt im T8 Dokument 14.1.
und Strassenbahnbetrieb mit Wechsel im S b e - Méglichkeit von zuséitziichen attrakiiven
Perronbereich) prosqiaus\bessers e UEE PDETTh Warteflachen (Trennung der Funktionen
Trennung der Funktionen nicht oder ware, fehlen im Fall 2 " Ktione
. o kot o Netontitzung des | Warten' und Trotoi als Gehweg). Mit
b ! e . ° Angaben zu den Positionen und
Trottoirs als Eisenbahnperrron: siehe Spalte "Erwartete Untertagen. e
Gem. AB-EBV zu Att. 34, AB 34.4, Ziff. 4.1 und 4.2 -
- Personenaufkommen der Bahn (Anzahl
Einsteigende am langfristig meist
belasteten Zug.)
- Personenaufkommen auf dem Trottoir:
maximales Aufkommen in der
Spitzenstunde (ohne Bahnbenutzer),
alifaliges pulsartiges Aufkommen (Schule,
Werk).
(Beilage Nr. 14.1)
Nachweis von einfachen, nicht sicherheitskritischen Verhitnissen eines Perrons (Typ I, Awendung der
Planwerte)
- Der Nachweis entspricht nicht der giiligen Fassung der V4V-Planungshilfe Publikumsaniagen Stand
01.02.2020
3.19 Bautechnik, Teil Publikumsanlagen, - Die der fehlt und somit ist die vereinfachte Nachweisfiihrung (Typ
Hst. Dietikon Stoffelbach (Eigentrassee, Eisenbahn- 12) nicht nachvollzlehbar Uberarbeitung des Sicherheitsnachweises
BV Strassenbahnbetrieb it Wechssllim L E) ide ind iber 2 (stimseitig) Q (Kriterium 2?) Publikumsanagen e \oURCY AR Dokument 14.1.
Perronbereich) - Wenn natig sind die Ketorion 20 srutorn (siehe Kriterium 8; Verhinderung unerlaubter
i durch Zwischen den Gleisen)
Gem. AB-EBV zu Att. 21, AB 21.2, Ziff. 3; RL VPVE Ziff. 45.9.2; V6V-Planungshilfe Publikumsaniagen
(Stand 01.02.2020); Merkblatt BAV zu Ziffer 45.9.10 der Richtlinie BAV zu Artikel 3 VPVE
"Sicherheitsnachweis Publikumsanlagen”
I Zugang zum Perron (ber das Gleis Uberprifung der Erforderlichkeit eines
DZDGEdinl TElFUE AL e, Esghari!elt sich um die Mitbeniitzung eines BUe als Zugang zum Perron iiber das Gleis (R RTE 24900 Nutzungskognzeptes (inkl.
ey | ElElen SEICEEE EEIEssED FalEi| g | mas) Sequentialisi AB343und |4 PGV G Beschreibung im TB Dok 144
e e S 8.3.5). ) equentialsierung) gem. AB 34.3 un a vor eschreibung im okument 14.1.
Ry Gem. Ab-EBV zu Art. 34, AB 34.3; AB-EBV zu Art. 34, AB 34.3, Ziff. 3.2; Kommentar Nr. 12 Zur AB-EBV; | RTE 24900 und Einreichung des
R RTE 24900; R RTE 25931; R RTE 25055 Ergebnisses der Prifung.
3.21 Bautechnik, Teil Publikumsanlagen, PW-Parkplétze
Hst. Dietikon Stoffelbach (Eigentrassee, Eisenbahn- Es ist nicht ersichtlich ob es sich um PW-Pltze der Haltestelle handelt oder private PW-Plétze. Fir PW- | Uberprifung und Einreichung des P ) )
BV Strassenbahnbetrieb it Wechsallim (518 | o e der Haltestelle missen|gem) der VABBV/At 3 d/e Parkialder entaprechend markiert werdent Ergebmsseg der Uberprufung e \oURCY C Eeschistnol e Es handelt sich um private PW-Plétze
Perronbereich) Gem. VAV Art. 3
Sicherheitsraume zwischen Gleisen
Beide Gleise konnen in beide Fahrrichtungen im Bereich der Hst. Stoffelbach im Eisenbahnbetrieb
bevanren werden. . . i g )
g:f g;“’l‘:;:‘""‘ Tel Publikumsanlagen, sollen die Ziige in der Haltestelle Stoffelbach wenden kénnen. Da sich die Tiire des gm’c“’h&:‘gg dd;' g‘;‘ﬁ‘:s‘s‘g’ - ZE;:C":E:E"":‘ f;lee':::""T:r"g‘e’j;:::"‘A"”g;“ige
BAV 152 Fuhrerstrandes nur auf der linken Seite in Fahrtrichtung befindet (TYP Diamant), miissen Lokfihrer bei Ja vor PGV 16 Beschreibung im TB o
und Strassenbahnbetrieb mit Wechsel im ° 2uZiff. 15 Zugiinge zur Lok kénnen iiber die erste Tiire
Perronbereich) GER(muEsldicn GES AU EeEmean] VEIZEE O (e und 1.6 dieser Vollstandigkeitspriifung). erfolgen (Dokument 04).
Angaben zu betrieblichen Verrichtungen zwischen den Gleisen und zu den Sicherheitsraumen fehlen h ’ -
(siehe auch Ziffer 1.6 dieser Vollstandigketsprifung).
Gem. AB-EBV zu Att. 18 M
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" erledigt (gri
Inhalt Nr.  |Auflage (Stand 2021) e Ty Termin Zustandigkeit Weiteres Vorgehen / Stand der Arbeiten =ja, gelb = |Bemerkung Auflagenbereinigung
offen)
Markierungen im Perronbereich
Es handelt sich um Eisenbahnfahrzeuge im Eisenbahnberieb, somit gelten die Vorgaben beziiglich
Eisenbahnperrons.
3.23 Bautechnik, Teil Publikumsanlagen, Die Markierungen in der Planbeilage Nr. 123A stimmen nicht mit den Vorgaben iiberein (Méngel nicht Uzl U SRR 25
au ! T ; Ergebnisses der Priifung .
Ay |Hst Dietikon ch (Ei . . a — = Es wurden neue Haltestellenpléne erstellt
und Strassenbahnbetrieb mit Wechsel im . ’ ) (Dokumente 14.2 bis 14.4).
Perronbereich) - Die Markierungen im Bereich des BUe entsprechen nicht der Vorgabe (z.B. SiLi vor Barriere) g.be' SR M NS HIg
" oS DL " A ) ignalisations- und Markierungsplans
- Das am ist (ganze Breite des Perrons)
- Die Lage und Funktion der Aufmerksamkeitsfelder ab der SiLi ist nicht klar (nur eine Tdre pro Fahrzeig
fiir blinde und sehbehinderte Personen?)
- Die Angaben zum Gefahrenbereich fehlen (Abstand der SiLi ab der Gleisachse)
Gem. BAV-Leitfaden "Takfil-visuelle Markierung von  VSS-Norm 40 075 Anhang
Uberprifung der Situation und
Einreichung des Ergebnisses der
Perronquer- und Léngsneigungen; Oberprifung.
Das BAV stellt fest, dass die resultieren der Perrons [La ca. 5.4% (ca 54%,) atzl Q
und Querneigung 2.0%] bei ca. 5.8% liegen. Von max. 1% bei einer Langsneigung von
ca. 5.4% sind zur Entwasserung der
Vorgaben zu Perrons in Langsneigun: Perrons geniigend. Es wurden neue Gleisplne erstellt
3.24 Bautechnik, Teil Publikumsanlagen, Bei Perrons in Langsneigung von 0%, bis 60% ist davon auszugehen, dass - sofern die maximale (Dokumente 23.1 bis 23.8). Die Spaltmasse
BAV |Hst. Stoffelbach; Bedirfnisse behinderter und 154 [Spaltenbreite und Niveaudifferenz gemsss AB-EBV zur Art. 53, AB 53.1 Ziff. 4.1 fur den i i passung der Q undaller |Ja vor PGV 16 sind in den Gleisplanen und den
mobilititseingeschrenkter Personen Einstieg bei Tire mit i i sind - ein Ein- und igen fiir Personen Haltestellenpléne (Dokumente 14.2 bis 14.4)
im Rollstuhl méglich ist. . ersichtlich.
Das Dossier enthat keinen Nachweis, dass die maximale Spaltbreite sowie die max. Niveaud bei | Uberpriifung der Einsti aitni
diesen Verhaltnissen eingehalten ist. betreffend Anforderungen des BehiG
Gem. RL VPVE Ziff. 45.9.11; AB-EBV zu Art. 34, AB 34.4, Ziff. 2.1.4; BAV-Planungsanweisung BehiG | (fehlende Angaben zu den
(Stand 01.09.2020) Ziff. 2 Niveaudifferenzen Perronkante-Fahrzeig)
und Einreichung des Ergebnisses der
Priifung.
Hinweis:
Das BAV weist darauf hin, dass der
Hinweise zum Mindestradius Mindestradius zur Einhaltung der
3,25 Bautechnik, Teil Publikumsanlagen, Die Perronhdhe betrégt 350 mm tiber SOK (P35) und der Abstand Glei bis im geraden des BehiG nicht bekannt £ wurden neus Gleisplin erstoll
BAV |Hst. Stoffelbach; Bedirfnisse behinderter und 155 [nicht iberhahten Gleis 1,56 m (Abweichung von 1.47 m). Der Perron kommt an einem projektierten Radius |ist. Ja vor PGV R. Brihimann (Dokuments 25.1 b1 25.8)
mobilititseingeschrenkter Personen von R = 346/350 m zu liegen. Die Erforderlichkeit eines Linienkonzeptes - -8)-
Gem. AB-EBV zu Art. 21, AB 21.3, Ziff. 1.1.3; Schreiben BAV vom 03.09.2020 ist somit nicht klar. Die AVA hat dies zu
{iberpriifen und das Ergenis der Pifung
- Die Rampe Nordost wurde infolge enger
3.26 Bautechnik, Teil Publikumsanlagen, & J T A e o @E gac".fe:"”"g'e';e"de adozol ‘f”ﬂ Platzverhaltnisse durch eine Treppe ersetzt.
BAV |Hst. Stoffelbach; Bediirfnisse behinderter und U7y |ECrEIEEn en I el il el (e iE Cen < 1EDm) egrundung der Rampenneigung inkl. | ;. vor PGV G Der behindertengerechte Zugang ist iiber den
mobiiliseingseshrenkiar Personen Angaben zur niveaudifferenz sowie zur Léinge der Rampe fehlen. Alifalige Anpassungen der betroffenen cidbatlichen 2ugang gondnmieietet
Gem. AB-EBV zu Art. 34, AB 34 Ziff. 31.1.2 T
Im Sicherheitsbericht Elekirische Anlagen ist erwaint, dass alle Erdungsverbindungen im Erdreich isoliert |
ausgefiihrt werden. Gemass SN EN ;gmz-z Ziff. 6.2.3 ist ein hoher Isgolalionswengder Fahrschienen und |2/ ahn hat gegeniiber dem BAV zu N . . .
der gesamten Riickleitung gegen Erde erforderlich. Eesligem CeselafEinditE e Bty i EEeEE 80 Wurde im technischen Bericht (Dokument 04)
BAV 4.1 Elekirische Anlagen 157 fon Ruckletur - .- ) S liert verlegt werden und somit dieAn-  |Ja vor PGV IG (AFRY) Gleisoberbau: Die Fahrschienen werden isoliert
Aus dem Sicherhilsbericht Eleklrische Anlagen geht icht Kiar hervr, ob die Fahrschienen isoliert verlegt (01 1% ME0E ST ST P oot erganzt.
werden und somit die Anforderungen der SN EN 50122.2 Ziff, 6.2.3 erfillen. e 2 it -
Gem. AB-EBV, zu Art. 44, Ziff. 3.1.1; SN EN 50122-2, Ziff. 6.2.3 2 -
Gemass dem Technischen Bericht, Seite 24 und 37 sind die Sicherungsanlagen nicht Bestandteil dieses
BAV |5.1 Sicherungstechnik 158 | Verfahrens, sondern werden in einem separaten Verfahren «Detailplangenehmigungsgesuch -
Sicherungsanlagen LTB/AVA Dietikon» beschrieben. st ist nicht betroffen von diesem Proiekt.
BAV (5.2 Sicherungstechnik 159 |Fiir die LSA-Anlagen, sind die Unterlagen vollstandig. Ja - G Aus Sicht P’“’ek'o":‘::f::’ keine
BAV_16.1 160 keine fehlenden Unterlaaen -
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